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Un nouveau concept de 

récupération

Avec ce nouveau concept de récu-
pération, les ingénieurs de Dop-
pelmayr ont réussi à concrétiser 

une demande que les clients exprimaient 
depuis longtemps : l'objectif de ce dé-
veloppement est de garantir par des 
mesures techniques et des procédures 
que toutes les cabines peuvent arriver en 
permanence et de manière sûre jusqu'à 
la gare suivante. 

Une sécurité maximale - un confort 
parfait

Ceci permet d'offrir la meilleure des sé-
curités pour un confort maximal.
C'est la « redondance » qui permet ce-
la : tous les éléments fonctionnels de l'ins-
tallation sont dédoublés et fonctionnent 
indépendamment l'un de l'autre. Ceci 
s’applique aux poulies, à l'entraînement, 
à l'entraînement de secours, etc.

De nouveaux domaines 
d'application pour les 
téléphériques

Grâce à ce concept, il 
est possible désor-

Les téléphériques 3S de 

Coblence et Sölden ont 

vu pour la première fois la 

réalisation d’un concept 

de récupération pour 

téléphériques permettant 

aux passagers de ne 

pas quitter les cabines 

en cas de panne. 

mais de concrétiser des projets de télé-
phérique qui avaient échoué jusqu'ici 
devant l'impossibilité d'une évacuation 
acceptable, soit parce que la distance 
au sol était trop importante, le terrain 
inaccessible ou les plans d'eau traversés 
trop larges, soit parce que la durée maxi-
male prescrite par la législation pour une 
évacuation ne pouvait être respectée, ou 
bien encore - dans les villes – parce que 
des zones à grand trafic ou de grands 
bâtiments étaient présents.
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Thomas Oberbeirstei-
ner, Président du conseil 
de surveillance de la 
société Sportstätten und 
Erholungseinrichtungs 
GmbH, Wattens : 

« Nous voulions non seulement conser-
ver le téléski du Vögelsberg, mais éga-
lement le rendre encore plus attrayant. 
Et nous avons réussi. » Les associés de 
la société de remontées mécaniques 
sont les communes de Wattens, Volders, 
Fritzens, Baumkirchen et Wattenberg. 

Markus Wurm, 
Directeur : « Grâce à la 
surveillance vidéo, nous 
avons pu libérer du 
personnel. En tant que 
maître d’ouvrage, nous 

pouvons le confirmer : la société 
Doppelmayr ne se contente pas de tenir 
ses promesses, elle réussit même à 
dépasser nos attentes. Notre maître 
d’oeuvre a été enthousiasmé par le 
conseil et la précision de conduite du 
projet par Doppelmayr.  »

Le 3S 

« Gaislachkoglbahn » 

de Sölden a été équipé 

de deux cabines 

supplémentaires, pouvant 

être utilisées au choix 

embarquer de l’eau 

potable ou pour le 

transport de passagers. 

Jusque-là, on utilisait pour transpor-
ter l’eau des conteneurs qui étaient 
simplement posés dans les véhicules 

de 30 personnes. Désormais, cette opé-
ration s’effectue grâce deux nouvelles 
cabines spéciales. Elles possèdent sous le 

plancher et sous les sièges centraux deux 
réservoirs de 2 000 l. Ceux-ci sont remplis 
ou vidés dans les gares, en général en 
début ou fin de service, par l’intermédiaire 
d’un tuyau. Les passagers ne peuvent être 
embarqués que lorsque les réservoirs sont 
vides. 

En raison du poids propre de 
ces équipements, les cabines ne 
transportent que 26 personnes 
chacune.

Grâce aux nouvelles cabines, non seule-
ment Sölden a rationalisé l’alimentation 
en eau du restaurant d’altitude, mais éga-
lement amélioré le débit du système : dé-
sormais, 300 passagers supplémentaires 
peuvent être transportés chaque heure.

Des réservoirs 

d’eau

La nouvelle cabine possède deux réservoirs à eau : un sous 
l’assise (vert) et un sous le plancher de cabine (rouge)




