Sraups Dapgalmayr/Garaemnia

Les remontées du Gaislachkogl

battent des records

A la mi-décembre 2010,
deux nouvelles remontées
Doppelmayr sont entrées
en service é Sélden : une
télécabine huit places

et un téléphérique 35
pour 30 personnes.

Elles remplacent le DLM

construit en 1988.

ssédent une « gore intermédiaire »

commune, la gare amont du 8:MGD et
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d'altitude, présente une plateforme de

débarquement permetiant de chausser
les skis. les passagers désirant continuat

vers le sommel embarguent dons le 35,
le batiment de la gare s'ouvre sur une
baie vitrée de 190 m?, offrant un pane-
rama magnifique des Alpes de Stubai.
le soussol abrite des ateliers et des ga-
rages pour les engins de pistes, et la go-

re intermédioire occueille un restaurant.

Fondation haute technologie
ajustable dans les trois dimensions

le 35 posséde un concept de récupédro-
tion totalement nouveau (voir page 22
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Détails intéressants
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Conceptd’évacuation

Une sécurité objective et subjective

Le nouveau concept
d’évacuation de
Doppelmayr, qui permet
de ramener dans tous les
cas les passagers sans
installations d’évacuation
particuliére a la gare la
plus proche, n’est pas
uniquement objectivement
sor. Il est aussi considéré

comme tel par les usagers.

usqu'ici, ce concept avait été appli-

qué aux remontées 3S de Sslden et

de Coblence. Désormais, la téléca-
bine huit ploces de Grasjoch & Monta-
fon, Autriche, en est équipée.
Cette approche s'appuie sur une dupli-
cation de I'ensemble des éléments fonc-
tionnels de l'installation, indépendants les
uns des autres - dans nofre langage tech-
nique la « redondance ». Elle s'applique
par example aux paliers de poulies et &
|'entrainement de secours. Par ailleurs,
toutes les mesures sont prises au niveau
de l'organisation pour mettre immédiate-
ment en oeuvre en cas de défaillance les
procédures qui s'imposent.
Ceci garantit que les passagers, en cas
d'incident d'exploitation, pourront  étre
évacués, conformément aux directives,
dans des délais convenables. Un sau-

vetage, mettant en ceuvre par exemple
un téléphérique d'évacuation, n'est plus
nécessaire ; les passagers ne sont plus
contraints & quitter les cabines en cas de

panne.

Une sécurité optimale et un confort
absolu : partie intégrante du
standard des remontées modernes

Doppelmayr

Les installations Doppelmayr inspirent
un sentiment de grande sécurité. L'em-
barquement et le débarquement sont
confortables ; personne ne craint plus de
manquer le bon créneau, de trébucher,
ou encore d'éfre coincé. les cabines
glissent doucement et silencieusement, et
sont parfaitement ventilées.

Le concept d’évacuation de Doppelmayr

Une évacuation effectuée sans stress

Gare retour

Deuxiéme entrainement
indépendant

)

—

Palier d'urgence
pour la poulie [

Freins de sécurité

Accouplement débrayable

Entrainement principal ——

Gare motrice

Entrainement de
secours dans la

gare motrice

Le nouveau concept de Doppelmayr consiste & évacuer les passagers uniquement

en faisant avancer la remontée, soit avec ['entrainement principo/, soit avec

I"entrainement de secours dans la gare motrice ou bien encore avec un

entrainement indépendant dans la gare retour. Toutes les poulies possédent des

pohers d’urgence, le contournement en gare dles véhicules est garanti dans tous les

cas. Prés des pylénes, des dispositifs spéciaux sont installés, par exemple pour

soulever un cable déraillé. Des piéces de rechange et des outils sont disponibles sur

chaque pyléne, qui reste accessible & tout moment pour les équipes d'intervention.

Ce systeme est agréé par le TUV Austria, le TUV Sud/Allemagne et les autorités

autrichiennes.
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Trois remontées sont équipées du nouveau concept d’évacuation de

Doppelmayr : les 3S de Selden, Autriche (Gaislachkogl; en haut)
et Coblence, Allemagne [exposition horticole ; au centre) et depuis
peu la remontée 8-MGD Grasjoch & Montafon (Autriche).

N° 186 = Février 2012

Leader mondial

le groupe Doppelmayr/Garaventa a
pu clairement affirmer sa position de
numéro un sur le marché mondial des
transports par céble pour |'exercice
2010/2011, avec 126 projets dans 86
pays.

Lla plus grande partie de notre chiffre
d'affaires provient toujours des remon-
tées pour le tourisme hivernal ou estival,
mais nos systémes de transports publics
urbains, expositions horticoles et foires
prennent de |importance. En outre, il
existe une demande croissante pour nos
installations de transport des matériaux
en vrac et des piéces, ou pour I'équipe-
ment d'entrepdts en hauteur.

Nous comptons sur une progression sa-
tisfaisante en 2011/2012 en Europe, en
Chine ef en Amérique latine. Pour réagir
aux besoins du marché & long terme,
nous investissons en permanence dans
I'amélioration de nos compétences et
dans I'extension de nos capacités.
Nous remercions nos clients de leur fidé-
lite & Doppelmayr/Garaventa ef nous
ferons tous pour continuer & répondre &
leurs attentes exigeantes en fermes de
qualité de produit, respect des délais et
faculté d'innovation.

Michael Doppelmayr

Chiffre d’affaires par région

2010/2011
Suisse,
Autriche France,
23% ltalie 29%
Reste du Etats-Unis/
monde Canada 12%

26%

CHI,
Europe de I'Est 10%
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Un nouveau concept de

récupération

vec ce nouveau concept de récu-

Les téléphériques 3S de

Coblence et Sslden ont pération, les ingénieurs de Dop-

pelmayr ont réussi & concrétiser

une demande que les clients exprimaient

réalisation d’un concept depuis longtemps : I'objectif de ce dé-

de récupération pour veloppement est de garantir par des

Lz P mesures techniques et des procédures
téléphériques permettant
que toutes les cabines peuvent arriver en

aux passagers de ne P s
permanence et de maniére sire jusqu'd

pas quitter les cabines |4 gare suivante.

en cas de panne.

Une sécurité maximale - un confort
parfait

Ceci permet d'offrir la meilleure des sé-
curités pour un confort maximal.
C'est la « redondance » qui permet ce-

la : tous les éléments fonctionnels de I'ins-
tallation sont dédoublés et fonctionnent

indépendamment I'un de ['autre. Ceci

s'applique aux poulies, & |'entrainement,

& 'entrainement de secours, efc.

De nouveaux domaines
d'application pour les
téléphériques

Grace & ce concept, |l

est possible désor

Entrainement

Réducteur

Palier principal

i SIS

22

mais de concrétiser des projets de télé-
phérique qui avaient échoué jusqu'ici
devant I'impossibilit¢ d'une évacuation
acceptable, soit parce que la distance
au sol éfait frop importante, le terrain
inaccessible ou les plans d'eau fraversés
trop larges, soit parce que la durée maxi-
male prescrite par la législation pour une
évacuation ne pouvait étre respectée, ou
bien encore - dans les villes - parce que
des zones & grand frafic ou de grands
batiments étaient présents.

Installation de renvoi

Entrainement de secours

Poulie
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Des réservoirs

d’eau

Thomas Oberbeirstei- Le 3S

ner, Président du conseil

« Gaislachkoglbahn »
de surveillance de la B J
o . de Ssélden a été équipé
société Sportstétten und

Erholungseinrichtungs de deux cabines
GmbH, Wattens :

« Nous voulions non seulement conser-

supplémentaires, pouvant

étre utilisées au choix
ver le téléski du Végelsberg, mais éga- i
embarquer de l'eau
lement le rendre encore plus attrayant.
Et nous avons réussi. » Les associés de potable ou pour le
la société de remontées mécaniques transport de passagers.
sont les communes de Wattens, Volders,
Fritzens, Baumkirchen et Wattenberg.
usque-la, on utilisait pour transpor-
ter I'eau des conteneurs qui étfaient
simplement posés dans les véhicules
Markus Wurm,

Directeur : « Grace & la

de 30 personnes. Désormais, cefte opé-
rafion s'effectue grace deux nouvelles
surveillance vidéo, nous  cabines spéciales. Elles possédent sous le
avons pu libérer du

personne/, En tant que

maitre d’ouvrage, nous
pouvons le confirmer : la société
Doppelmayr ne se contente pas de tenir
ses promesses, elle réussit méme o
dépasser nos attentes. Notre maitre
d’oeuvre a été enthousiasmé par le
conseil et la précision de conduite du
projet par Doppelmayr. »

13

plancher ef sous les sieges centraux deux
réservoirs de 2000. Ceuxci sont remplis
ou vidés dans les gares, en général en
début ou fin de service, par l'infermédiaire
d'un tuyau. les passagers ne peuvent étre
embarqués que lorsque les réservoirs sont
vides.

En raison du poids propre de
ces équipements, les cabines ne
transportent que 26 personnes
chacune.

Grace aux nouvelles cabines, non seule-
ment Sélden a rationalisé |'alimentation
en eau du restaurant d'alfitude, mais éga-
lement amélioré le débit du systéme : dé-
sormais, 300 passagers supplémentaires
peuvent étfre fransportés chaque heure.

La nouvelle cabine posséde deux réservoirs & eau : un sous

I'assise (vert) et un sous le p/cmcher de cabine (rouge)
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